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L'invention est relative a un nouveau 
mode do trace* des extre'mites Iibres dea 
voiiures actuellement employees en aero- 
n antique. 

5 EUe a pour but d'ameliorer les qualites 
aerodynamiquea dee elites voiiures dont le 
1 rendement, on le salt, est altere* par les 
pertes marginales, particulierement sen- 
dbles dans le oas oil oes dites voiiures se 

1 0 deplacent avec tme certaine Incidence. 

EUe oonsiste a donner aux exti&nites 
iibres des voiiures une forme se rapprochant, 
autant que possible, de cello qu'ou leur 
donnerait si on avait a les racoorder a un 

1 5 fuselage aerodynamiquement profile auquel 
elles seraient aooolees. En particulier, pour 
determiner cette forme, on pourrait pro- 
oMer avantageusement de la facon sui- 
vante : a partir d'une certaine distance de 

90 la parol du dit fuselage ou allongerait, vers 
larriere, le profil de 1'aile en meme temps 
qu'on diminuerait son incidence, ensuite, 
tout en continuant d'allonger ledit profil, 
on I'epanoturait progressivement jusqu*a 

a6 ce qu'il se confonde avec la dite parol. 
En proceaant ainsi qu'il vient d'etre dit, 
et en subatituant a la parol fictive du dit 
fuselage une oloison de dimensions oonve- 
nables, on aura realist une extre'mitS d'alle, 

3o ainenagee conformement a 1'invention, com- 
portant une sorte d'embout oonstitue' par 
un carenage fusele' raccordant le profil de 



1'aile, (profil choisi & une distance conve- 
nable de 1 extremitl) a une cloison trans- 
versale placee a i'extrexnite de la dite aile. 35 
Les filets d'air circulant sur la region de 
1'aile ainsi modifiee seront progressivement 
redresses puis derives sur une cloison sans 
incidence d'otx us pourront s'ecouler plus 
regulierement que jusqu'ici. Uo 

L'invention sera mieux compiise par le 
complement de description qui suit et par 
lea dessins annexes qui sont donnas & titre 
dedication. 

Les figures 1 et 2 montrent, partieilement 45 
et respectivement en elevation et en plan, 
un avion dont 1'aile a porte a son extrtSmite" 
libre un carenage fuseie* 6. 

Les figures 3, 4 et 5 montrent, a plus 
grande echelle, une extremite* d'aile munie bo 
d'un carenage 6; la figure 3 montre, en 
Elevation de face, le contour apparent de 
i'aille et du carenage dans lequel, c est la 
ligne des maitres couples d'extrados, d le 
plan tangent & Tintrados contenant le bord 55 
de fuite de 1'aile, /, A, i representant les 
lignes apparentes principales des conges 
de raccordement. 

La figure 4 montre, en plan, le contour 
de 1'extremite 1 de Telle et de son carenage, 60 
/ est le bord d'attaque de 1'aile, d son bord 
de fuite, h le conge' de raccordement du bord 
de fuite d et de la derive e ; la figure 5 montre 
de profil et en coupe suivant 5-5, les formes 
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que i'oa pent donner h la derive e et mix 
divere profile i, u, v, x ; h represents ia section 
on profil do 1'aflo suivant 5-5. 
La figure 6 represent*, en Ovation de 
E face, mm seulemant ie contour apparent 
comme dans la figure 8 mais plturfeura 
coupes Qupezpoafes tefies que 7-7, 8-8, 9-0, 
10-10. 

Les figures 7, 8, 9 et 10 represented, 
t o chacune, une section da raccordement. 
IHsposant d'un avion k ail© basse, tel que 
ceha represent* figures 1 et 2 et se propo- 
sant de deflnir la forme k donner k una 
extremity d'aile, on s'y prend de la £ayon 
i8 suivante : on truce, figure 5, Ie profil de 
base k puis, une succession de proflls echc- 
ionnds tels que t, u, v, m obtains par aflon- 
gement de I*, rel&vement et epanoufesement 
vers ranter* da dit profil, le dernier de oes 
so proflls etant ohaisi comma contour l.m.n.oi 
de la ckrfson transversals tenninale e de 
f afie. Les emplacements des dits proflls 



seront chofeb de mani&re k btenir, suivani 
des coupes representees, figures 7, 8, 9 et 10, 
des congas xaccordant r^guii6rement les ^ 
generatrices p, q, v 9 d de 1'afle k la doison e. 

^invention no se Smite pas an trace 
decrit, cBe vise ^galement tons autres 
traces permettant de raccorder une doison 
tenninale de voQure k un profil ohoiai k une g 0 
distance convenable de Ia dite doison. 
b&stm$. 

Des perfecdonnements aux traces des 
extremity fibres des voOnres terminees par 
une doison transversals, consistant k reHar 35 
la dite doison aux dites voOnres par des 
syBt^mes de raccordement analog ues aux 
systtones de raccordement employes haW- 
tuellement pour rdier les voUures d'avions 
aux fuselages ear fcsquefe efles sont encas- 4o 
tries. 

Sod&e da Avioni KBLLNER-BKCHEREAU. 
Arenusfidouwd Y*m*nl f t85. 

Biflancoart (Seine). 
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L'invention est relative a on nouveau 
mode do trace" des extre*mites fibres des 
voilures actuellement employees en. a£rc~ 
nautique. 

6 Bile a pour but d'ameliorer les quaiites 
aerodynamiques des dites voilures dont le 
rendement, on le salt, est altere par les 
partes marginales, particulierement een- 
Bibles dans le cas oh ces dites voilures se 

i o depiacent avec une oertaine incidence. 

Elle eonsiste a donner aux extreinites 
iibree des voilures une forme se rapprochant, 
autant que possible, de celle qu'ou leur 
donnerait si on avait a les racoorder a un 

i5 fuselage aerodynajniquement profile auquel 
elles seraient aoooiees. En particuuer, pour 
determiner cette forme, on pourrait pro- 
odder avantageusement de la facon sui- 
vante : a partir d'une certaine distance de 

90 la paroi du dit fuselage ou allongerait, vers 
rarriere, le profit de 1'aile en memo temps 
qu'on diminuerait son incidence, ensuite, 
tout en continuant d allonger ledit profil, 
on I'epanouirait progresaivement jusqu'i 

fi6 ce qu'il se confonde avec la dite paroi. 
En proc6dant ainsi qu'il vient d'fitre dit, 
et en substituant a la paroi Active du dit 
fuselage une cloison de dimensions oonve- 
nabies, on aura realist une extre*mite* d'aile, 

So amenagee conformement a l'invention, com- 
portant une sorte d'embout oonstitue' par 
un carenage fusele" raccordant le profil de 



Taile, (profil choisi a une distance conve- 
nabie de lextr^mite) a une cloison trans- 
versale placee a i'extremite de la dite alb. 35 
Les filets d'air circulant sur la region de 
1'aile ainsi modifie* seront progressivement 
redresses puis derives sur une cloison sans 
incidence d'ou lis pourront s^couler plus 
regulierement que jusqu'icL ko 

L'invention sera mieux compiise par le 
complement de description qui suit et par 
les dessins annexes qui sont donnes a titre 
Vindication. 

Les figures 1 et 2 montrent, partielleinent 45 
et respectivement en elevation et en plan, 
un avion dont 1'aile a porte a son extrlmite' 
fibre un carenage fusele" 6. 

Les figures 3, 4 et 5 montrent, a plus 
grande echelle, une extremity d'aile munie 5o 
d'un carenage b; la figure 3 montre, en 
Ovation de face, le contour apparent de 
raffle et du carenage dans lequel, c est la 
ligne des maitres couples dextrados, d le 
plan tangent a l'intrados contenant le bord 55 
de fuite de 1'aile, /, h, i representant les 
lignes apparentes principaies des conges 
de raccordement. 

La figure 4 montre, en plan, le contour 
de rexliernite* de 1'aile et de son carenage, 60 
/ est le bord d'attaque de 1'aile, d son bord 
de fuite, h le conge* de raccordement du bord 
de fui te d et de la den ve e ; la figure 5 montre 
de profil et en coupe suivant 5-5, les formes 
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que Yon peat dormer k la derive e et aux 
diversprofils t, u, v 9 x ; h represente la section 
ou profll de 1'afle suhraot 5-6. 
La figure 6 repreaenre, en elevation de 
S face, nan eeulement le cantoar apparent 
comme dons la figure 8 mais plusieurs 
coupes euperposees teHes que 7-7, 8-8, 9-0, 
10-10. 

Les figures 7, 8, 9 et 10 representor*, 
i o chacune, une section du raooordernent. 
Disposant d'un avion k alio basse, id que 
cehd represents figuree 1 et 2 et se propo- 
sant de dlflnlr la forme k donnar k une 
extrSmite* d'aile, cm s'y prend de la £a$on 
i5 suivante : on truce, figure 6, le profll de 
base h pule, une succession de profib ecbe- 
lonnes tela que t, u, v, x obtenna par afion- 
gement de I*, relevement et epanouiasement 
vers I'arriere du dit profiT, le dernier de ces 
ao profHa gtant ohoM comme contour l.m.n.oI 
de la claison traneversale terminal© e de 
TaOe. Lea emplaoeartentB des dits profils 



eeront choisis de maniere k btenir, eutvant 
des coupes representees, figures 7, 8, 9 et 10, 
des congee raccordant reguHerement les 
generatrices p, q, v> d de i'aile k la oloison e . 

^invention ne se fimite pas au trace* 
decrit, eSe vise egalement tons autres 
traces permettant de raccoxder une doiaon 
terrninaie de voihire k un profil ohoiai k une 3 0 
distance convenable de la dite cloiaon. 
sfsrsot. 

Des perteoMonnamente aux traces des 
extr^mitea fibres des vuflnres tezmineea par 
une doiaon transverssJe, conaiBtant k reUer 35 
la dite oloison aux elites voilures par des 
ayatemes de raccordement analogues aux 
ayatemea de raccordement employes habi- 
t u eflemen t pour refier les voflnres d'avions 
aux fuselages sur lesquela ettea eont encaa- £ 0 
treea. 

S06&& des Avians B5LLNER-BECHEREAU. 
Avcnua fidouird YtilUnl, t85. 

Bfflancoort (Seine). 
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